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RESUME

Le développement des ambulances aériennes a été€ 1'un des progres les plus importants de la médecine
militaire dlljl 20 siecle. On oublie souvent aujourd’hui la difficulté qu’il y eut, au début du siécle, a obte-
nir le soutien des militaires, des gouvernements, du public et du monde médical a ce concept non encore
admis. Parmi toutes les personnes qui se sont impliquées dans ce développement, Mademoiselle Marie
Marvingt, de France, fut I'une des plus influentes et des plus actives. Une des sportives les plus en vue de
son €poque, elle fut pilote de ballon libre, infirmiére chirurgicale, et la troisieme femme au monde i obte-
nir son brevet de pilote d’avion. Dans le domaine des évacuations aériennes, elle fut une véritable vision-
naire, lancant la construction d’un avion-ambulance en 1912, et consacrant le reste de sa longue vie a le
faire pleinement accepter dans 1I’arsenal des moyens médicaux. A la différence de beaucoup de vision-
naires, elle put voir de son vivant la pleine adoption de ses propositions. On devrait toujours se souvenir
de ses efforts chaque fois que 1’on voit un avion sanitaire.
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ABSTRACT

The development of air ambulances was one of the most important advances in military medicine in the
20" century. It is often forgotten today how difficult a task it was to achieve military, governmental, popu-
lar, and medical support in the early years of the century for this then-heretical concept. While many indi-
viduals were involved in this development, one of the most influential and effective proponents was
Mademoiselle Marie Marvingt, of France. One of the foremost sportswomen of her day, she was a free bal-
loon pilot, a surgical nurse, and the third woman in the world to receive her fixed-winged pilot’s license.
In the area of air evacuation, she was a true visionary, ordering the construction of an air ambulance in
1912, and devoting the remainder of her long life to gaining its full acceptance in the medical armamen-
tarium. Unlike many visionaries, she lived to see the full adoption of her proposals; her efforts should
forever be remembered whenever an air ambulance is seen.

Keywords : Air ambulances, Marie Marvingt, Medevac, Aviation sanitaire, Patient transport.
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un article récent sur les aviatrices n’en
fait qu’une bréve évocation®. C’est
trés regreftable car elle a été proba-
blement la femme la plus influente du
monde dans le développement initial
de |'évacuation médicale par voie aé-
rienne. Elle a persévéré en soutenant
ce concept alors hérétique, malgré
les désapprobations officielles et of-
ficieuses, le désintérét du public et
I'opposition ouverte du gouverne-
ment, des «experts» militaires, aéro-
nautiques et médicaux, qui procla-
maient que ce n’était pas réalisable en
pratique.

Née en 1875, Marie, comme elle le
disait elle-méme, a grandi en «garcon
manqué». Dés I'dge de cing ans,
Marie fut poussée par son pére, re-
ceveur principal des postes, & deve-
nir une athléte complete. Depuis son
plus jeune age, elle passait un nombre
incalculable d’heures @ pratiquer
divers sports, méme aprés r; mort de
sa mére, alors quelle avait quatorze
ans, ce qui avait conduit Marie & de-
venir la maitresse de maison, et &
élever son jeune frére cadet. Elle fit
d'abord de la natation mais étendit
rapidement ses poles d'intérét, étu-
diant dans un cirque local et appre-
nant & travailler sur la corde (a la fois
souple et raide), & faire du trapéze,
& monter & cheval, & jongler, a firer
au fusil.

Elle excella dans tous les sports qu’elle
a pratiqués, s’adonnant principale-
ment & ceux qui éfaient les plus dan-

ereux. Elle fut rapidement reconnue

ans toute la France comme une ath-
lete feminine compléte - ¢ une époque
ou I'athlétisme de compétition était gé-
néralement réservé aux hommes.
Pendant la période qui a précédé la
guerre, Marie et ses exploits appa-
raissaient fréquemment dans les jour-
naux 5porfiFsC}rc:nc;ais comme la «Vie
Au Grand Air». La «belle époque» en
France n’éfait certainement pas celle ou
une femme pouvait facilement des-
cendre de son piédestal et concourir
dans les sports, spécialement dans ceux
qui pouvaient ére dangereux ou plus
aclits que, par exemple, le croquet.
Pour mettre en relief ses exploits 3uns
les sports de compétition, il taut se sou-
venir que les Jeux Olympiques mo-
dernes ne permettaient pas aux
femmes d'y participer iusqu’en 1900,
puis ne leur ouvrit que le tennis, le golf
et le croquet. D’autres sports féminins
tranquilles et «distingués», comme le
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patinage artistique, ont été rajoutés en
1908. Féministe de la premiére heure,
dans le meilleur sens du terme, Marie
se refusait & accepter qu'il puisse y
avoir des sports dans Iesquelg elle ne
pourrait exceller «parce qu'elle était
une femme». Elle désirait faire des
choses simplement parce qu’elles
n’avaient jamais été faites auparavant
ettoute sa vie elle a essayé de vivre en
accord avec sa devise «Savoir vou-
loir». Apprenant & manceuvrer le
canog, le canot & moteur et le voilier,
elle gagna un premier prix de canoé
a Etretaten 1905. En 1906, elle fut la

remiére francaise & traverser Paris &
E:x nage sur la Seine. Le 2 septembre
1907, elle gagna un premier prix de
traversée de Toulouse d la nage et rem-
porta de nombreuses autres compéti-
tions de natation. En qualité d’unique
femme en compétition contre des
hommes au championnat internatio-
nal de tir militaire en 1907, elle obtint
le Prix d’Honneur en tirant avec une ca-
rabine Flobert et aussi pour avoir tiré
& 300 métres. Elle recut les palmes de
«premier fireur» du Ministére francais
de la guerre.

Son premier amour, toutefois, fut |'al-
pinisme et confrairement & la plupart
des «femmes alpinistes» de 'époque,
qui se contentaient de grimper de pe-
fites collines tandis que les messieurs
«grimpaient vraiment», elle excella
dans I'escalade de rocher. Dés 1903
elle gravit des montagnes qu’aucune
femme n’avait oborgées avant elle.
En 1905 elle fut la premiére femme &
traverser les Grands Charmoz et le
Grépon depuis Chamonix. Au grand
étonnement de la plupart des alpi-
nistes hommes de la région de
Chamonix, elle fit les deux escalades
le méme jour. Elle fut considérée
comme |'une des meilleures alpinistes
femmes au monde aprés ses ascen-
sions de la Dent du (.E:éant, du Mont
Rose, de la Dent du Requin, de la
Jungfrau, des Aiguilles Rouges, du
Wetterhorn, de I’Aiguille du Moine
et de presque tous les autres pics des
Alpes frangaises et suisses les années
suivantes.

De 1908 a 1910, elle domina la plu-
part des compétitions féminines de
sports d'hiver en Europe, gagnant plus

e vingt premiers prix de saut & ski, de

atinage de vitesse sur glace et de
uge (Chamonix, 1908, Gérardmer,
1909, Ballon d’Alsace, 1910, etc...).
Le 26 janvier 1910, elle remporta la

coupe Léon Auscher du championnat
du monde de bobsleigh féminin.

Elle développa également une pas-
sion tout au lon c?e sa vie pour le cy-
clisme, faisant de nombreux «raids»

e longue distance en bicyclette
depuis sa résidence & Nancy. Igi!e alla
en vélo & Paris, & Naples (pour voir
I"éruption du Vésuve), & Bordeaux, d
Milan, entre autres destinations. Sans
doute le plus grand de ses exploits en
vélo futde ref%ire entiérement le par-
cours du Tour de France de 1908, ce
que ne réussirent que 36 des 114
hommes compétiteurs au départ.
Apreés la fin Jil Tour de France de
cefte année (les femmes, bien entendu,
n’éfaient pas autorisées & participer)
elle fit seule tout le circuit, simplement

our montrer qu’une femme pouvait
Fe faire, couvrant plus de 4000 kilo-
metres et franchissant huit cols, soit
plus de 150 km par jour.

En reconnaissance de ses prouesses
dans le sport, ' Académie des Sports
la récompensa de sa médaille d’or
en 1910. La sienne, toutefois, était
différente de foutes les médailles an-
terieures et postérieures - qui récom-
pensaient foujours la réussite dans un
sport particulier -, la sienne fut la seule
qui ait jamais été remise «pour fous
les sports».

A la recherche de nouveaux mondes
athlétiques & conquérir, il lui sembla
tout & fait naturel, avec quelques autres
femmes athlétes de |'époque, de se
mettre & l'aviation. A cefte époque,
voler était considéré par presque tous
ceux qui le pratiquaient comme un
sport, méme si ¢'était un sport dange-
reux. De ceux qui avaient appris & vtﬂer
avant la premiére guerre mondiale, un
fort pourcentage devait mourir dans
des accidents. Contrairement & la

rande majorité des membres de «La
gte”cl», la section féminine de I'Aéro-
Club de France, qui se satisfaisaient de
faire de courtes excursions en ballon
avec des messieurs pilotes ou simple-
ment de «se tenir dans les parages»
des opérations de mise en ceuvre des
ballons, Marie n’aurait jamais accepté
autre chose que d'étre la meilleure pilote

ossible. Comme dans tout ce qu'elle
Fuisoit, elle se surpassa. Aprés avoir
appris & piloter avec Blanchet,
Bachelard et Barbotte, elle commenca
des vols libres en ballon en 1901, eten
1909 elle devint la premiére femme &
traverser la Manche et la Mer du Nord
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en pilofant son propre ballon, «I'Etoile
Filante». Elle remporta le premier prix
del'Aéro-Club de 'Est, en France, pour
la distance en ballon libre en 1910,
ainsi que plusieurs autres prix au cours
de ces années (Figure 1).

Se prenant de passion pour 'avion
apres un vol avec Roger Somer en sep-
tembre 1909, elle entreprit sa forma-
tion de pilote d’avion et fut, selon au
moins un article de 1910, la premiére
femme @ voler en solo sur un avion mo-
noplan®”. Formée au pilotage a
Mourmelon-le-Grand par lillustre
Hubert Latham, elle fut la seule femme
& obtenir son brevet de pilote sur le
monoplan Antoinette réputé pour étre
diﬁicifg a piloter (Figure 2). Elle devint
la troisiéme femme au monde & obte-
nir sa licence de pilote, I'obtenant le
8 novembre 1910; plusieurs pilotes
hommes remarquérent a I'époque qu'ils
s'éfaient oﬂengus a ce qu'elle soit la

remiére. Ce qui faisait sa plus grande
ierté en obfenant sa licence était qu'elle
n’avait jamais, en 900 vols, «cassé du
bois» dans un crash, un record inégalé
a I'époque. Elle participa & beaucoup
de grands meetings d’aviation d’avant
la guerre, étant la premiére détentrice
par intérim de la Coupe Fémina pour
un record de distance et de durée de vol

ar une femme. Aprés la fermeture de
Fécole Antoinette en 1912, elle conti-
nua & piloter sur un monoplan
Deperdussin. Plus tard, elle vola éga-
lement sur des hydravions et, dit-on,
apprit & piloter un hélicoptere a I'age
de 80 ans.(NdT : elle n’a en réalité fait
que quelques vols de découverte, mais
n’a pas appris a piloter un hélicoptére).

Etudiante acharnée (peut-étre aidée
fout au long de sa vie par un besoin de
sommeil inférieur a quatre heures par
nuit), elle étudia I'art dramatique, le
dessin, la sculpture, la médecine (mais
elle n’obtint jamais de dipléme médi-
cal) et le droit. Lorsqu'elle ne participait

as & des sports ou & des aventures,
R\crie devait gagner sa vie. Auteur ac-
compli, elle ogﬁnfdes récompenses en
poésie et littérature, comme journaliste
E}our plusieurs journaux et magazines
rangais et en qualité de correspondant
de guerre. Elle était aussi une infirmiére
pleinement entrainée et une assistante
en chirurgie. Dans cette profession, elle
occupa c?es fonctions aupres des plus
distingués médecins de I'époque
comme le Professeur Gaston Michel de
Nancy et le Docteur Gauthier de
Luxeull. Dans différents journaux de
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Figure 1: Marie Marvingt dans la nacelle de son ballon «L'Etoile Filante» avant un

decollage (1910)

Figure 2 : Marie Marvingt aux commandes de son «Antoinette» (1910).

I'époque, elle est créditée d'innovations
et de plusieurs brevets dans le domaine

e I'équipement chirurgical. Au moins
un article de cefte époque rapporte
qu'elle fut assistante du Général
DeMooy, Médecin Général hollandais
dont I'approche visionnaire de I'éva-
cuation du champ de bataille par avion

~J

et ballon dirigeable lui fit attribuer le so-
briquet de «Jules Verne de la méde-
cine aéronaufique». Je n’ai pas encore
réussi & documenter cette relation mais
étant donné le fravail uliérieur de Marie
Marvingt sur 'évacuation sanitaire aé-
rienne, cefte référence mérite certaine-
ment d'étre étudise en profondeur.
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Patriote autant qu’aventuriere, Marie
fut volontaire pour servir la France
au cours de la Premiére guerre mon-
diale en tant qu’aviateur, mais elle fut
refusée par un chauvinisme qui, lors
de la premiére partie de la guerre, ne
permettait pas aux femmes d'aller au
combat. Plus tard, cette politique
semble avoir été assouplie et Marie
Marvingt participa & des missions de
bombardement sur la Lorraine occu-
pée, comme l'indiquera plus tard sa
citation pour la Légion d’Honneur.
Entre-temps, poursuivant ses efforts
pour participer a la guerre, elle re-
joignit I'Infanterie francaise comme
simple soldat (en cachant son sexe,
avec la connivence d’un lieutenant
bienveillant et, parcit-il, l'intervention
directe du Maréchal Foch) et servit

endant une période sur les lignes du
Front en 1914, comme «chasseur de
2éme classe Beaulieu» du 42 ba-
taillon de chasseurs & pied. Elle fut
reconnue comme étant une femme au
cours d’une inspection des troupes
derriére les lignes et fut réformée du
service. Plus tard au cours de la
guerre, elle fut officiellement invitée
par le Maréchal Foch (en raison de
son expertise en ski et en alpinisme)
pour participer aux opérations mili-
taires du 3" Régiment d'Infanterie
Alpine dans les g\pes afin de ravi-
tailler et porter assistance & des
troupes encerclées. Dans ce confexte,
elle FUT la seule femme autorisée & ac-
compagner des troupes alpines
délite. %\ la suite de cet épisode, elle

assa 6 mois de plus sur le front ita-
ien comme correspondant de guerre.
Quelques documents de I'époque
semblent accréditer le fait qu'elle se
livra & des opérations d’espionnage
pendant le reste de la guerre mais
cela, pour des raisons évidentes, n’est
pas vérifiable.

Pendant toute la guerre, elle servit de
facon infermittente comme infirmiére
de la Croix Rouge, donnant des soins
aux blessés. E?he aida le docteur
Gauthier dans un hépital de cam-
pagne installé & Nancy ov elle aida
& 27 inferventions en deux nuits ef un
L(/)\ur sans quitter le bloc opératoire.

arie Marvingt fut décorée de la
Croix de Guerre avec palmes.

Apreés la guerre, elle confinua a se
dévouer avec ferveur au soutien de
I'armée francaise et elle accompa-
gna des colonnes de combat comme
assistante médicale et correspondante
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de guerre au Schara dans la cam-
pagne du Riff (avec le Général
Giraud) et en Mauritanie.

Tout ce récit serait d’un grand intérét
mais n’aurait que peu de lien avec le
theme de ce journal si Marie n’avait
pas donné autant de sa vie a un do-
maine qui devait lier pour toujours
ses compétences aéronautiques, ses
connaissances médicales et son
amour pour I'armée francaise, 'éva-
cuation aéro-médicale ou comme
disent les Francais «l|'aviation sani-
taire». En fait, Marie fut I'une des pre-
miéres & embrasser publiquement la
cause de 'utilisation de 'avion pour
des usages médicaux et elle consacra
beaucoup du reste de sa longue vie
pour argumenter et convaincre les
communautés médicales, militaires et
civiles du besoin et de la soreté des
avions-ambulances. (elle était réelle-
ment visionnaire a ce point de vue. Il
faut se souvenir qu'a cefte époque
| avion éfait encore considéré comme
plus dangereux qu'utile par une vaste
majorité du grand public). Apreés ses
premiéres années d%ns I'aviation, elle
ne la considéra plus simplement
comme un sport mais vit en elle un
moyen d'assister I'humanité et elle
n’est jamais revenue & une activité de
sport aéronautique apres la guerre.
Dés 1910, elle percut 'avion comme
un moyen idéal pour transporter des
blessés militaires et s’efforca pour
convaincre le monde militaire fran-
cais de créer une branche d’aviation
médicale équipée d'avions qui pour-
raient fransporter des infirmieres, des
civieres et du matériel chirurgical.
Contrairement & quelques autres fran-
cais partisans précoces de «l'avia-
tion sanitaire», comme le docteur
Reymond, sénateur qui, & l'origine, ne
vit I'avion médical que comme un
moyen de locdliser les blessés sur le
champ de bataille, elle et la vision de
sa véritable utilisation pour le trans-
port du patient et du soutien médical,
aussi bien que pour la reconnaissance
des blessés sur le champ de bataille.

Ainsi elle expliquait ses objectifs: «je
suis depuis frés longtemps infirmiére
diplémée de la Croix Rouge et des
hépitaux. Mon réve actuel est de mettre
Vavion au service des blessés mili-
taires. Mon avion serait un monoplan
Deperdussin a trois places, avec un
moteur Gnome de 100 CV, et équipé
de télégraphie: il permettrait de
donner I'information aux médecins

responsables et de ravitailler les postes
de secours. J'ai étudié, en pensant aux
colonies, un type de civiére embar-
quable trés confortable qui pourrait
étre adaptée & ma machine. Mon avion
portera le nom de mon malheureux ca-
marade, le Capitaine Echeman. Pour
construire mon avion, ['ai entrepris une
série de conférences en France. Piece
par piéce, ['accumulerai ce qui semble
éire nécessaire et je réaliserai mon plus
grand désir pour la France. Ce sera
une des plus grandes joies de ma viex”.

Si beaucoup ont dénigré ses idées,
d'autres furent convaincus. Elle-méme et
M. Béchereau, I'ingénieur en chef de
'usine d'avions Deperdussin, congurent
le premier avion ambulance vraiment
utiﬁsab|e. Dans une interview, elle dé-
crivit cet avion comme un amphibie,
bien que cela ne soit pas dair sur les des-
sins qui ont subsisté. Si c'est vrai, c'est
la premiére conception d'un avion de ce
type. Elle le décrivait en disant: «C'est
moi qui I'ai congu, sous la direction tech-
nique de l'ingénieur Béchereau». Un
autre projet c? ambulance aérienne fut
apparemment développé par Ribes pen-
dant cette période, maisll::s références
semblent n’exister que sous la forme de
photographies méaiocres d'un modeéle
réduit qui fut montré & plusieurs expo-
sitions internationales. La conception
de Marie Marvingt avec une civiére in-
férieure était beaucoup plus pratique
que le projet Gossman-Rhodes de 1910
qui nécessitait que le patient soit allongé
sans protection sur I'aile & proximité gu
pilote/médecin. Ayant, depuis quelque
temps donné, des conférences ou elle
développait son concept, Marie gagna
suffisamment d'argent et command% la
construction de I'un de ces avions dés
1912. Malheureusement la faillite de
I'usine en 1913, alors que son pro-
priétaire avait défourné des fonds avant
que son avion n’ait pu étre fini, anéan-
fit ses espoirs de le faire construire et elle
commenca une nouvelle tournée de
conférences pour recueillir soutien et
argent pour une autre fentative. Bien
qu’elle obfint lentement un certain sou-
fien & son concept, il y avait encore plus
de crifiques que d'ovations: «en ceffe pé-
riode d'incubation, elle ne rencontrait
que scepticisme et rire»?. Comme elle
le dit plus tard : «Quel scepticisme nai-
je pas rencontré? Mais aucune critique,

“aucune faquinerie ne pouvaient chan-

ger ma vision»'?.

Marie éfait associée de frés prés & de
nombreux autres personnages en
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France qui partageaient son enthou-
siasme pour «l'aviation sanitaire»,
comme le docteur Reymond, sénateur,
qui participa en septembre 1912 aux
grandes manceuvres annuelles de I'ar-
mée francaise et démontra clairement
le fait que l'avion pouvait &tre exiré-
mement utile pour localiser des blessés
sur le champ de bataille. De méme, le
docteur Duchaussoy organisa un mee-
ting avec les officiels du gouvernement
en avril 1912 pour discuter de la
construction d’un avion ambulance et,
fin 1912, lanca une souscription pu-
blique similaire & celle quavait déja
entreprise Marie pour financer lc:
conception etl'achat d’'une ambulance
aérienne pour I'armée francaise. Elle
avait égar:ament pour allié le docteur
Eugéne Chassaing qui, en 1917, pu fi-
nqﬁamen’r convaincre le gouvernement
frangais de lui permetire de tester le
concept de |'ambulance aérienne en
convertissant un vieux Dorand AR-2
en premier avion-ambulance conny,
sur lequel il fit des démonstrations et
des vc§15 d'essais & Villacoublay en oc-
tobre 1917 et finalement au combat
sur le front de I'Aisne a Moulin de
Laffoux en novembre. (Le docteur
Chassaing et son avion furent refirés
de la zone du front avant d'avoir pu
réaliser plus que des vols d'essais en
raison des risques redoutés par le com-
mandement qui ne souhaitait pas voir
abattre un avion médical. Quelques
autorités décrivent deux ou frois éva-
cuations réelles que Chassaing aurait
réalisées sur le front de I'Aisne mais
cefte expérience semble avoir éfé peu
documentée et n’est peut-étre qu’une
mauvaise inferprétation de ses vols d'es-
sais avec de faux blessés, le 6 no-
vembre). D'autres personnalités impli-
quées dans la campagne pour faire
accepter |'évacuation aérienne avec
qui elle travailla étroitement et qu’elle
influenca considérablement furent
Messieurs Julliot, Charlet et le docteur
Foveau de Courmelles. L'engagement
de Marie Marvingt dans le dévelop-
pement de ce nouveau moyen d’assis-
tance médicale fut célébré dans une
peinture réalisée par I'artiste frangais
Emile Friant en 1914, qui la montre
avec un médecin prodiguant des soins
dun blessé, allongé prés de |'avion-am-
bulance (Figure g). Cette ceuvre devait
apparaitre dans de nombreuses ver-
sions lithographiées pendant plusieurs
décennies.

Bien qu'il n’y ait eu qu’un petit nombre
de vrais épisodes d'évacuation cérienne
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Figure 3: Peinture d’Emile Friant représentant Marie Marvingt aidant un médecin
militaire & soigner un blessé avec, en arriére-plan, I'avion-ambulance qu’elle proposait

(1914),
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sanitaire réalisés pendant la premiére

uerre mondiale, y compris 'évacuation
g’ur ence de blessés dans des avions de
combat en Serbie en 1915 et la récu-
pération de victimes d’accidents aériens
aux Etats-Unis en 1918, ces lecons ne
furent pas perdues. Peu aprés la guerre,
les efforts de la part de nombreux mé-
decins vétérans de la guerre commen-
cérent & se concentrer sur |'avion-am-
bulance. Les guerres coloniales
britanniques et francaises des années
1920 montrérent la premiére véritable
utilisation de systémes et de filiéres
d'évacuations aériennes importantes.
Marie voyagea avec quelques-unes des
forces francaises pendant ces expédi-
tions et il lui apparaissait clairement ¢
quel point pouvaient étre utiles les
avions-ambulances non seulement pour
les militaires, mais pour la population
civile, spécialement dans les zones trés
reculées. Elle commenca une tournée
mondiale de conférences de «propa-
gande» pour populariser le concept,
un effort qu’elle devait continuer tout le
reste de sa vie. Selon les sources aux-
quelles on se référe, elle aurait donné
entre 3000 et 6000 conférences d tra-
vers le monde sur ce sujet.

En 1929, elle assista Richet, Charlet et
Chassaing, parmi d'autres, pour orga-
niser et fenir le premier Congrés
International de I'aviation sanitaire
auquel assistérent des représentants de
41 pays. Son réve de 1910 devenait

& peu une rédlité et elle sentit quil y
avait encore beaucoup d faire particu-
lierement dans le monde civil. Avec
Robert Charlet, elle fonda «Les Amis de
' Aviation Sanitaire», qu'elle devait servir

fout au long de son existence comme
vice-présidente. Pendant de nombreuses
années, ce groupe publia un magazine
infitulé «I’ Avion Sanitaire» qui devint un
point de ralliement pour fous ceux qui
soutenaient cefte cause @ travers le
monde, y compris les payys anglophones.
Bien qu'elle ne défint pas de poste édi-
forial officiel dans cette revue, I'exper-
fise de Marie comme correspondante et
chroniqueur est clairement apparente
pendant foute la vie de ce magazine.
Pendant les années 1930, en méme
temps qu’elle menait beaucoup d'autres
activités décrites plus loin, Marie conti-
nua sa fournée de conférences couvrant
non seulement la France et les colonies
d'Afrique du Nord mais beaucoup du
reste de |'Europe et de |'Amérique du
Nord et du Sud, le sous-continent indien
etl’ Afrique Sub-Saharienne. A la méme
époque, elle donna aussi des confé-
rences sur des sujefs non aéro-médi-
caux fels que ses voyages et ses explois,
ce qui explique le nombre variable de
cor?érences trouvé dans la littérature,
allant jusqu’a 7000. Elle développa le
concept d'établissement d’une organi-
sation d'évacuation aéro-médicale civile
en Tunisie qui fut reprise par Robert
Charlet fin 1932. Ce concept tourné
vers I'avenir fut développé par Marie &
une époque ou le gouverneur francais
de Tunisie n’avait qu'un seul avion dis-
ponible qui était réservé ¢ 'usage de l'ar-
mée. Et c'est le Maréchal Pétain, rien
de moins, qui déclara en 1931 «les
hommes ont fait de I'avion une machine
de sport, e commerce et de guerre.
Mademoiselle Marvingt a entrepris la
plus magnifique des croisades, celle de
aire en sorte qu'il serve la cause de la
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charité; Faviation médicale est appe-
lée éi rendre les plus précieux services».

C'estégalementen 1931, reconnaissant
les capacités encore rudimentaires des
avions médicaux existants ef la néces-
site de les rendre capables de meilleures

erformances, qu’elle proposa et créa
e challenge Capitaine Echeman, du
nom de son camarade aviateur avec qui
elle avait participé & de nombreux mee-
fings aériens et événements sporfifs dans

les années d’avant-guerre. |l avait ap--

porté un soufien & ses inféréts pour la
médecine de 'aviafion et s'éfait tué dans
un accident d’avion en mai 1912. Le but
de ce concours était d’encourager les
initiatives techniques dans le domaine
de I'aviation mé?iiccle et le prix devait
&ire donné pour le meilleur avion pou-
vant &fre converti pour un usage d'am-
bulance. Le premier concours, fin 1931,
eut pour jury les responsables des Amis
de I'Aviation Sanitaire. Lors d’une
grande cérémonie @ ' Aéro-Club de
France, présidée par le Maréchal
Lyautey, les prix furent remis aux com-
pagnies Potez et Breguet pour leur
conversion en version sanitaire des
Potez 42 et Breguet 28. Le prix pour la
meilleure conversion était une sculpture
réalisée par Déchin élroitement inspirée
de la peinture de Friant de 191/1? Ce
challenge lanca une tradition de
concours pour la meilleure conversion
en avion sanitaire, qui devait se pour-
suivre fout au long des années qui ont
précedé la guerre. Le second concours
eut lieu en conjonction avec la 2™
Conférence Infernationale de 'aviation
sanitaire & Madrid (1-5 juin 1933) et
les prix furent gagnés par le Potez 29
et le Ford trimoteur.

Reconnaissant que I'une des condifions
nécessaires pour réaliser des évacua-
fions sanitaires aériennes convenables
était de disposer d'assistants médicaux
bien formés, elle travailla au dévelop-
pement de cours de formation de ces
personnels. Au début des années 30,
elle s'occupa de I'organisation d'un en-
seignement pour former des infirmiéres
et des pilotes pour des missions aéro-
médicales. Sous les auspices de I'Aéro-
Club de France, le «corps des infir-
miéres de air» futfondé en 1932 sous
la direction de Madame de Noailles et
de Madame de Vendeuvre. Marie ap-
porfa son concours en développant le

rogramme de formation comprenant
izas soins infirmiers en vol dans leurs as-

ects pratiques ef théoriques ainsi que
a physiologie du vol. Cet enseignement
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commenca en 1934 et la premiére pro-
mofion fut diplémée en 1935. Marie fut
la premiére d recevoir le dipléme. Elle par-
ficipa & d'autres acfivités de formation
aéromédicale pendant de nombreuses
années. Plus tard, en juin 1937, le corps
fut élargi sous les auspices de la Croix
Rouge Ean(;qise pour devenir «/’Amicale
des Infirmiéres Pilotes et des Secouristes
de I'Air» (LPS.A.). Cette amicale des
L.PS.A. avait, entre autres fonctions, celle
de former et de quaifier des infirmiéres
de l'air (Brevet d'Infirmiére de I'air}”.

Reconnaissant ses capacités ef ses com-
pétences dans le domaine de ['évacua-
tion médicale, 'armée francaise lui de-
mandaen 1934 d'établir un programme
civil d’ambulance céro-médicale au
Maroc, qui éfait i I'époque une colonie
francaise. Elle créa «I' Aviation Sanitaire
Civile» (dont elle fut proclamée prési-
dente fondatrice) et elle fut décorée de la
médaille de la Paix du Maroc. Egale-
ment en 1934, elle écrivit, dirigea et
figura dans un film sur [ histoire et I'ufili-
sation des évacuations aériennes sani-
taires pour lequel elle recutla pleine co-
opération de'armée francaise. Ce film,
dles ailes qui sauvent» ainsi que plus
tard un autre film sur I'évacuation sani-
taire qu'elle dirigea également «Sauvées
par la colombe» furent projetés dans
toute la France, le reste de I'Europe et
f Afrique du Nord et furent bien accueillis.

Ala différence de nombreux prophgtes,
Marie devait voir les fruits de ses efforts.
Pendant la seconde guerre mondidle,
durant laguelle elle servit & nouveau
comme in?irmiére de chirurgie et géra
une maison de convalescence pour les

aviateurs francais blessés, |'évacua-
tion aérienne sanitaire fut utilisée par
pratiquement toutes les nations par-
ticipant & la querre pour le transport
de millions ge blessés. Le Général
Eisenhower considéra cela comme
I'un des trois plus importants progres
médicaux de EJ guerre, les deux autres
atant les transfusions sanguines et la
pénicilline.

Aprés la guerre, Marie continua sa série
de conférences, principalement en
Afrique du Nord e, de nouveau, elle put
voi rc?es résultats de son ravail fant dans
le domaine militaire (c’esten Indochine
qu'eut lie la premiére ufilisation régu-
liere de I'hélicoptére pour des évacua-
fions sanifaires) que civil (aprés le trem-
blement de terre d'Orléansville en
Algérie en 1954, l'aviation sanitaire
sauva de nombreuses vies).

Bien que de frés nombreuses personnes
aient été historiquement impliquées
dans ce grand effort, Marie fut recon-
nue par fous comme étant «au premier
rang des apéires fervents de ['assis-
tance aérienne, ef elle fut & maintes re-
prises louée publiquement pour son
travail dans ce domaine®. Son réle im-

ortant dans le développement de
' aviation médicale fut reconnu par la
Fédaration Nationale Aéronautique de
France et d'outre-mer @ la Sorbonne le
30 janvier 1955 quand elle recut le
grand prix Deutsch de la Meurthe re-
présenté par une statue de la victoire de
Samothrace, en reconnaissance de sa
victoire dans le développement de
' aviation médicale contre tant d'op-
position (Figure 4).

Figure 4 : Marie Marvingt recevant un prix pour son ceuvre dans le développement

de I'aviation sanitaire (1955).
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En recevant une de ses nombreuses
médailles pour son travail dans le dé-
veloppement des avions-ambulances,
elle déclara «si nous avons donné des
ailes au monde, nous avons ['obligation
de nous assurer que ce sont les ailes de
la colombe de la paix». Contrairement
& beaucoup de ses contemporains qui
souvent sont morts jeunes et de fagon
spectaculaire dans des accidents aé-
riens, elle mourut dans la paix en 1963
a I'age de 88 ans, étant la femme la
plus décorée de I'histoire de France
avec plus de 34 médailles et décora-
tions. Il n’est pas excessif de lui accor-
der I'essentiefjdu mérite d’avoir imposé
et développé a I'échelle mondiale le
concept d'évacuation aéro-médicale.
Sa tombe & Nancy, France, porte cette
inscription «la fondatrice de I'aviation
sanifaire», ce qui, tout en éfant légere-
ment exagéré, n'est finalement pas loin
de la vérité. Tout au moins elle fut la
«sage-femme» ou la «marraine» du
concept, en aidant & le metire au monde
et & guider son développement.

C'est pourquoi je voudrais proposer, si
' Aerospace Medical Association désire
créer un jour un nouveau prix (Award)

ur des réalisations remarquables dans
e transport aérien sanifaire ou sur l'en-
seignement ou les relations publiques,
que nous lui donnions le nom de cette vé-
nitoble marraine de I'évacuation aérienne
sanitaire, Mademoiselle Marie Marvingt.

Il n’a pas été possible dans cette courte
biographie cﬁeo décrire dans leur tota-
lité toutes les réalisations de cette femme
exceptionnelle. Outre les références
spécifiques citées dans cet article, il y
ade nombreuses autres références a la
vie et & l'ceuvre de Marie Marvingt dis-
persées dans la presse sportive, médi-
cale, militaire et aéronautique princi-
palement en France. Uessentiel de ses
écrits se frouve dans la presse francaise
régionale felle que «L'Est Républicain»,
«|’Eclair de 'Est», «Le Courrier de I'Est»,
et la «Revue du Mont-Blanc et de
Chamonix», ou dans la presse sportive
telle que la «Revue mensuelle du Touring
Club de France» ou «Le Sport». Elle a
également écrit pour beaucoup de
revues aéronautiques comme «La Revue
Aérienne». Beaucoup de ses articles
ont été signés sous le pseudonyme de
«Myriel». Plus tard entre les deux
guerres, elle écrivit beaucoup pour la
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